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Sammendrag

Kommunene Beiarn, Bodg og Saltdal har i felleskap initiert et skisseprosjekt for & se pa nye
veglosninger langs utvalgte strekninger for fylkesvegene 812 og 813. Fv.812 er transportrute mellom
Saltstraumen (fv.17) og Saltdal (E6), og er den eneste forbindelse til Beiarn kommune (fv. 813).

Malet for dette prosjektet har veert & se pa alternative lgsninger langs utvalgte strekninger pa fv.812 og
fv.813 som vil bedre framkommelighet og trafikksikkerhet pa veinettet. Videre se pa alternativer som
vil korte ned pa kjgreavstand for flest mulige trafikanter.

Falgende delstrekninger har veert vurdert:

> Fv.812 Tuv-Koddvag

» Fv.812 Tunnel mellom Hogndalen/Barelv og Hoset/Bue/Oldereid.
> Fv.812 Utbedring/tunnel over Saltdalslia

> Fv.813 Utbedringer over Beiarfjellet.

Delstrekningen Tuv-Koddvag har i dag en darlig veistandard. Det er her vurdert ett alternativ som vil
forbedre veistandarden betydelig.

Delstrekningen mellom Hogndalen/Berelv og Hoset/Bue/Oldereid krysser Kvikstadheia (245 moh) og
har i tillegg flere strekninger med flaskehalser (Kvikstadvika). Vi har vurdert tre alternativer, og
anbefaler at det arbeides videre med alternativ 3 som innebzerer tunnel mellom Hogndalen og Bue (ca
3.850 m tunnel) med oppgradering av eksisterende veg ved Bue.

| delstrekningen som omfatter Saltdalslia har vi vurdert tre alternativer. Vi anbefaler at det arbeides
videre med alternativ 2 som innebaerer omlegging av dagens trase og bygging av ca 800m tunnel.
Dette vil gi langt bedre stigningsforhold og horisontalkurvatur pa delstrekningen.

Delstrekningen som omfatter fv.813 over Beiarfjellet er vurdert ut fra to alternativ. Vi anbefaler at det
arbeides videre med utgangspunkt i alternativ 1 som innebaerer utbedringer i Larsoslia. Prioritering av
alternativer og tiltak vil vaere en politisk avgjgrelse. Vi har likevel gjort noen forsgk pa anbefalinger i
denne rapporten.

I tillegg til de utbedringer som er nevnt ovenfor bar ogsa flaskehalser som bru i Misveer, bru i krysset
fv.812/813 samt mindre tiltak for tunnelen pa Beiarfjellet (maling for & gjare den lysere) vurderes.

Totalt sett vil alle disse tiltakene medfgre nedkorting av kjgreavstand og kjoretid langs fv.812 og
fv.813. Dette innebaerer at BAS-regionen utvides slik at Skjerstad, Breivik, Misvaer og Vestvatn blir
liggende innen ca. 1 times reisetid fra Bodg sentrum. Reisetid mellom Storjord i Beiarn til Mgrkved
reduseres til litt over 1 time. Fv.812 vil bli et forbedret alternativ til Rv80 som transportrute mellom
Melgy og Gildeskal mot Sverige og E6 sgrover. Denne fylkesveien vil ogsa f& gkt betydning som
avlastningsvei og beredskapsveg i forhold til Rv80.

Tiltaket vil videre gi gkt faktisk og opplevd trafikksikkerhet, og gkt effekt for personbefordring. Det vil
ogsa gi forbedret tjenestetilbud/sikkerhet bl.a i form av kortere utrykningstid for ambulanse, brann,
redning, syketransporter mv.

Samlet kostnad (2015-kostnad) for foreslatte tiltak pa de 4 delstrekningene er i underkant av 1 MRD
NOK (2015). Kostnadsberegningen som er gjort i denne rapporten baserer seg pa lapemeterpriser for
vei i tunnel, og grove mengdeberegninger for vei i dagen med tilhgrende enhetspriser basert pa
erfaringstall. Alle kostnader er tatt med i beregningen, bade entrepriskostnader, moms,
byggeherrekostnader slik som planlegging, prosjektering etc.
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Alternativ Kostnader (mill kr 2015)

Tuv Koddvag 61

Hogndalen alt 3, med oppgradering Bue 630
Beiarn alternativ 1, nedre del 175
Saltdalslia alternativ 2, gvre del 129
Sum foreslatte tiltak 995

Vi har skissert tiltakene pa figuren under:
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Vedlegg: Tegningsliste

Tegningshummer

Tittel

BO1

B02

B30

B60
B61

B90

Co01
Cc02
Co3
Co4
C05

Co6
co7

C30

C31

B-tegninger: Oversiktstegninger

Misveer - Beiarn
Oversikt alternativ 1-2

Oversikt over forkastede alternativ

Hogndalen - Misvaer

Oversikt alternativ 1-3

Saltdal - Misveer
Oversikt alternativ 1-3

Oversikt over forkastede alternativ

Tuv - Koddvag

Oversiktstegning

Misveer - Beiarn

Utbedringer eksisterende veg - Plan, pr 0-2700 (Alternativ 1 - Nedre)
Utbedringer eksisterende veg - Plan, pr 2700-4200 (Alternativ 1 - Nedre)
Utbedringer eksisterende veg - Plan, pr 4200-6400 (Alternativ 1 - Qvre)
Utbedringer eksisterende veg - Profil, pr 0-3500 (Alternativ 1 - Nedre)

Utbedringer eksisterende veg - Profil, pr 3500-6400 (Alternativ 1 - Nedre og
avre)

Tunnel ca 6500m - Plan og profil 0-1500. (alternativ 2)

Tunnel ca 6500m - Plan og profil 6600-7500. (alternativ 2)

Hogndalen - Misveer

Plan og profil veg 11200, Profil 0-1000 + Plan veg 11300 (Barelv - Oldereid)
(Alternativ 1)

Plan og profil veg 11200, Profil 6400-7230 + Plan veg 11400 (Berelv -
Oldereid) (Alternativ 1)
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C32 Plan veg 11100, 11150 og 11700 (Hogndalen - Hoset) (Alternativ 2)

C33 Profil veg 11100, Profil 0-1500+4200-5700 (Hogndalen - Hoset) (Alternativ 2)

C34 Profil veg 11150 og 11700 (Hogndalen - Hoset) (Alternativ 2)

C35 Plan og profil veg 11600, Profil 0-1500 (Hogndalen - Buestranda) (Alternativ 3)

C36 Plan og profil veg 11600, Profil 4700-6000 (Hogndalen - Buestranda)
(Alternativ 3)

C37 Plan og profil veg 11600, Profil 6000-6700+ Planog profil veg 11610
(Hogndalen - Buestranda) (Alternativ 3)

D30 Profil veg 11300 og 11400 (Barelv - Oldereid) (Alternativ 1)

Saltdal - Misveer

C60 Plan veg 12600 - Pr.0-3000 (Alternativ 1)

C61 Plan veg 12600 - Pr.3000-3750 + Plan og profil veg 12610 (Alternativ 1)

Ce62 Profil veg 12600 - Pr.0-3750 (Alternativ 1)

C63 Plan veg 12200 - Pr.0-3000 (Alternativ 2)

Co64 Plan veg 12200 - Pr. 3000-3780 (Alternativ 2)

C65 Profil veg 12200 - Pr. 0-3000 (alternativ 2)

C66 Plan veg 12400 - Pr. 0-1200+5400-5490 + Plan veg 12400, 12450 og 2460
(Alternativ 3)

ce7 Profil veg 12400 - Pr. 0-3500 (Alternativ 3)

C68 Profil veg 12400 - Pr. 3500-6500 (Alternativ 3)

D60 Profil veg 12220, 12230 og 12240 (Alternativ 2)

D61 Profil veg 12450 og 12460 (Alternativ 3)

Tuv - Koddvag

C90 Plan og profil 0-750

Co1 Plan og profil 750-1500
C92 Plan og profil 1500-2250
C93 Plan og profil 2250-2700
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1 Innledning

Kommunene Beiarn, Bodg og Saltdal har i felleskap initiert et skisseprosjekt for & se pa nye
veglasninger langs utvalgte strekninger for fylkesvegene 812 og 813. Fv.812 er transportrute mellom
Saltstraumen (fv.17) og Saltdal (E6), og er den eneste forbindelse til Beiarn kommune (fv. 813).

Forbedring av vegnettet i dette omrade vil gi gkte muligheter for neeringsliv, friluftsliv samt
tilrettelegging for mer pendling. | denne sammenheng er det utarbeidet en overordnet
samfunnsanalyse som bilag til denne rapporten.

Utgangspunktet for skisseprosjektet er et notat som er utarbeidet av Beiarn kommune hgsten 2013. |
hovedsak omhandler dette notatet 3 lengre veitunneler som vil korte ned pa reisetid og bedre
fremkommeligheten for 3 fjelloverganger; Kvikstadheia, Beiarfjellet samt fjellovergang mot Saltdal
(fv.812).

Skisseprosjektet startet med en idedugnad varen 2015 der alle delstrekningene ble vurdert. |
forbindelse med idedugnaden ble det i tillegg til ulike lgsninger i tunnel ogsa sett pa noen alternativer
med veg i dagen. Strekninger med fokus pé lgsninger med veg i dagen var Tuv, Beiarfjellet samt lia
ned til Saltdalen. Disse delstrekningene er ogsa vurdert i skisseprosjektet.
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Rammer og premisser for planarbeidet

1.1 Mal for planarbeidet

Basert pé tilbudsforespgrselen samt gjennomfarte prosjektmater, har vi prgvd a definere et mal for
skisseprosjektet:

Se pa alternative lgsninger langs utvalgte strekninger pa fv.812 og fv.813 som
vil bedre framkommelighet og trafikksikkerhet pa veinettet. Videre se pa
alternativer som vil korte ned pa kjoreavstand for flest mulige trafikanter.

1.2 Strekninger som er vurdert

1.2.1 Felles for alle delstrekninger

Formalet med skisseprosjektet er & etablere overordnede traseer som kan danne grunnlag for
utarbeidelse av overordnede konsekvenser samt utarbeide kostnadsoverslag pa overordnet niva.

Det vil si at det ikke er lagt ned noe arbeid med & legge inn klotoider samt tilpasning av avkjgrsler og
mindre kryss langs veien.

1.2.2 Fv. 812 Tuv-Koddvag

Denne strekningen har meget darlig veistandard. Det er mange knappe kurver i bade horisontal- og
vertikalplanet. Veien er smal, og har mange avkjgrsler, spesielt i vestre del. Baereevnen er ogsa
varierende. Det er vurdert ett alternativ som forbedrer veistandarden pa strekningen betydelig. Se
kap.2
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1.2.3 Fv. 812 Tunnel mellom Hogndalen/Borelv og Hoset/Bue/Oldereid

En tunnel vil redusere avstand til fv.17/Bodg og i tillegg fierne fjellovergangen over Kvikstadheia (245
moh). Det er utarbeidet 3 alternative lasninger pa strekningen. Avstand til Misveer vil reduseres med
7-13 km avhengig av alternativ, og avstand til Skjerstad vil reduseres fra litt negativ til opp mot 4 km.
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Figur 1: Delstrekning Borelv-Oldereid
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1.2.4 Fv. 812 Utbedring/tunnel over Saltdalslia

Strekningen fra kryss fv.812 / fv.813 til Saltdalen har varierende standard. Den darligste strekningen
er i gvre del av lia ned til Saltdalen ovenfor Tverramoen. Her er det stor stigning, darlig kurvatur og
darlig beereevne. Pa strekningene for gvrig er det noe smal vei, varierende kurvatur og til dels darlig
baereevne. Det er utarbeidet 3 alternative lgsninger for denne strekningen. To alternativer som

forbedrer stigningsforholdene i gvre del av lia, og ett alternativ i tunnel som ender opp ved
Ljgsenhammersetra.
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Figur 2: Utbedring/tunnel over Saltdalslia
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1.2.5 Fv. 813 Utbedring/tunnel over Beiarfjellet

Veien over Beiarfjellet ble oppgradert for noen ar siden. Over selve fjellet og et stykke ned i lia ovenfor
Storjord, er derfor standarden ganske bra. Nedre del av lia ovenfor Storjord har darlig veistandard
med darlig kurvatur, smal vei og til dels darlig baereevne. Det er utarbeidet to alternative Igsninger for
denne strekningen. Ett alternativ i dagen langs eksisterende vei, samt ett alternativ i tunnel som kan
kombineres med nedre del for oppgradering av vei i dagen.
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Figur 3: Utbedring/tunnel over Beiarfjellet

1.3 Trafikkgrunnlag, veistandard og trafikksikkerhet

1.3.1 Trafikkprognose

Trafikkmengden pa Fv. 812 varier mellom ADT! 500-700, mens tilsvarende tall for fv.813 er 300-400 -
se figur nedenfor. Trafikkprognosen de siste ar for stamveinettet har veert en gkning pa ca 1 %.
Nedkorting av strekninger og forbedring av utvalgte strekninger vil sannsynligvis medfgre noe
overfaring av trafikk fra rv.80 til fv.812. Det er vanskelig & estimere noe tall pa denne gkningen, men
sannsynligvis vil nok ADT fremdeles ligge under 1500 de naermeste 20 arene.

1 ADT er arsdegntrafikk = gjennomsnittlig trafikk pr degn. Arlig trafikkmengde delt pa 365 dager.
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For Fv.813 vil befolkningsnedgang i kommunen trekke ADT ned mens friluftsliv og turisme kan gi
potensiale for gkt trafikk. Sannsynligvis blir det derfor ikke noen stor gkning i trafikkmengden pa
fv.813.
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Figur 4: ADT for delstrekninger pa fv.812 og fv.813

1.3.2 Veistandard

| henhold til veinormalene handbok N100 - veg og gateutforming, vil det vaere naturlig at en
oppgradering av veinettet i dette omradet baserer seg pa utbedringsstandard. Det er en overordnet
malsetning at vegstandarden skal vaere ensartet over lengre strekninger, og utbedringsstandard
passer nok best for disse veiene siden det bare er deler av veinettet som foreslas utbedret. Det er 2
aktuelle veistandarder:

U-He1, ADT >1500: Veibredde 6.5m
U-He2, ADT 1500-4000: Veibredde 6.5m 60km/t og 7.5m for 80 km/t.

Basert pa antakelser vedrgrende trafikkprognoser (se punkt 1.3.1), vil en oppgradering av veinettet i
dette omrade utfares i henhold til veistandard U-Hg1, veibredde 6.5m.

For & bedre fremkommelighet for tungtrafikk, kan det vaere aktuelt & ga opp en veiklasse. Dette vil
imidlertid gke kostnadene og kanskje redusere mulighetene for at veiene blir bygd. En mellomlgsning
kan veere at en bygger veiene med totalt 6.5m asfalt med en liten grusskulder pa 0.25m pa hver side
slik at total veibredde blir 7.0m
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Tunnel

Valg av tunnelklasse gis av figur 4.4 i handbok N500 Vegtunneler. De aktuelle tunnelene som er
vurdert vil alle ligge i tunnelklasse B. Der ADT < 1500 kan en velge T8.5. For noen av tunnelene som
er vurdert kan det vaere aktuelt med sykling i tunnel. Hvis en skal tilrettelegge for sykling, kan det vaere
aktuelt & gke tverrsnittet ytterligere. Dette ma i sa fall vurderes hvis en gnsker a ga videre med noen
av alternativene. | forbindelse med skisseprosjektet og tilhgrende kostnadsberegninger, er det lagt til
grunn tunnelklasse T9.5.
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Figur 5: Figur fra Statens vegvesen handbok N500 tunnelklasser
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2 Utbedring og ny veg ved Tuv

2.1 Alternativ 1

2.1.1 Beskrivelse av alternativet

Denne strekningen har meget darlig veistandard. Det er mange knappe kurver i bade horisontal- og

vertikalplanet. Veien er smal og har mange avkjgrsler, spesielt i vestre del. Beereevnen er ogsa
varierende. Det er vurdert ett alternativ som vil forbedre veistandarden pa strekningen i betydelig grad.

| hovedsak innebeerer tiltaket gkt bredde samt forbedret geometri. Pa den farste delstrekningen fra
Tuv til Bueberget, innebeerer tiltaket i hovedsak gkning av veibredde samt forsterkning av veien. Det

bar ogsa sees pa sammenslaing av avkjarsler pa denne strekningen.

augen. g
AN , Buberget

1+ Heysp
LG [spenn

W |Kleivan

B

_” Koddvag

Figur 6: Strekningen Tuv-Koddvag

Fra Bueberget til Koddvag er det vurdert ny veilinje parallelt med eksisterende vei. Det foreslatte
alternativet falger bade ovenfor og nedenfor eksisterende vei. Det vil bli noe fylling ned mot sjgen

samt en del fjellskjeeringer i gstre del.
Det er registrert en del ulykker med personskader pa denne strekningen, slik at det vil veere et
potensial til & forbedre trafikksikkerheten ved utbygging av dette alternativet.
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Figur 7: Registrerte trafikkulykker med personskade 2014

2.2 Sammenstilling av ikke-prissatte konsekvenser

Fagtema Alternativ 0 Utbedring av vei pa Referanse

strekningen Tuvhaugen -
Koddvag

Landskapsbilde 0 0 Kap. 1.2*
Naturressurs 0 0 Kap. 1.3*
Neermiljg og friluftsliv 0 0 Kap. 1.4*
Naturmiljo 0 0 Kap. 1.5%
Kulturmiljo 0 Kap. 1.6*
Samlet vurdering 0 -

*Kapittel refererer til bilag 3: vurdering av ikke-prissatte konsekvenser

Bortsett fra forhold knyttet til kulturmiljg vil en utbedring av veien pd strekningen mellom Tuvhaugen
og Koddvag samlet sett & ha liten negativ konsekvens for ikke-prissatte konsekvenser.

2.3 Kostnader konklusjon og anbefaling

Pa dette strekket er det bare utredet ett alternativ. Strekningen er kostnadsberegnet til 61 millioner kr
(2015). Hvis en vil redusere kostnadene, kan gstre del av parsellen fra Bueberget til Koddvag
prioriteres. Avbgtene tiltak for kulturmilijg ma vektlegges i det videre arbeidet.
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3 Fv. 812 Tunnel mellom Hogndalen/Bgarelv og
Hoset/Bue/Oldereid

3.1 Vegstandard og trafikksikkerhet

Den starste utfordringen pa denne strekningen er stigningen opptil Kvikstadheia som ligger pa ca 245
m hgyde. | Kvikstadbukta er det i tillegg en skikkelig flaskehals der fylkesveien er redusert til bare ett
felt nedenfor en starre ur. Situasjonen her er uheldig trafikksikkerhetsmessig og dette stedet kan blir et
beredskapsmessig problem hvis det skulle skje noe utvikling og ras i ura. For omradet som helhet er
det potensiale for & forbedre trafikksikkerheten siden det har skjedd en del ulykker langs veien her.

Kosbsigeret
uuuuuuuu Kkstadhomen

nnnnnn

.......
°
Ay . e
o
o e ol sgrdaen 4
o Bl&fjell Blafjell 4
© L e
Gilesvdo e} por 5|
-
- i ;
%, o 3 o Ay
ey © v s, ;
% o ...
i et CEa
o,
S e T /e SR SR ) 3
et Sandfjellet. | - S FSTT A | -
U et ndteimen
p e e @ o
‘Skavifiax 4 7 °
foge e {4
storvka sorvatnan [or Klettkovfjellet
meset e B etay
et shova
¥ & MISVARFIORDEN
PR A, L b A
77 oo 0 § s w

‘‘‘‘‘‘‘‘ A - 490890, 7456498

Figur 9: Ulykker med personskade.
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3.2 Alternativ 1 tunnel Borelv-Oldereid

Alternativet er illustrert med orange farge pa bildet nedenfor. Alternativet starter i Bgrelv og svinger av
til hayre i starten av stigningen opp mot Hogndalen. Traseen krysser videre over Hogndalselva far den
gar innien lang tunnel pa ca 6.1 km. Tunnelen kommer ut ved Oldereid og krysser over Skredelva far
det kobler seg inn pa eksisterende vei. Det anlegges kryss med eksisterende vei pa begge sider av
tunnelen.

Barfiellet —

_. Bue

Nuphelien

Skjdnes

Bgrnupen

== ) ighe A RO Misve,,

Stranden

Figur 10: Delstrekning Borelv-Oldereid

Alternativet korter inn strekningen mellom Tuv og Misvaer med hele 12.9 km. For trafikk som skal til
Skjerstad, blir avstanden omtrent den samme.
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Forslag til krysslgsninger pa begge sider av tunnelen er vist pa figurene nedenfor.
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Figur 11: Alternativ 1, krysslesning ved Borelv
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Figur 12: Alternativ 1, Mulig krysslesning ved Oldereid

3.3 Alternativ 2 tunnel Hogndalen - Hoset

Dette alternativer er vist med bla strek pa figuren nedenfor. Alternativet tar av fra eksisterende vei
gverst i Hogndalen far det gar inn i en tunnel pa ca 3750 m. Lgsningen vil korte ned strekningen
mellom Tuv og Misveer med 7.6 km og strekningen mellom Tuv og Skjerstad med 3.6 km. Ved denne
lgsningen bar en oppgrader dagens vei ved Bue samtidig (se alternativ 3)
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Figur 13: Alternativ 2 er vist med bla strek ovenfor

Figur 14: Pahuggsomrade Hogndalen

Ved Hoset gar hovedalternativet gjennom en bolig og med neerfaring il flere boliger. Det er derfor
tegnet ut en alternativ lasning med en 3-armet rundkjgring pa eksisterende vei.
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Figur 15: Pahuggsomrade Hogndalen

3.4 Alternativ 3 tunnel Hogndalen - Bue

Dette Mellomalternativet starter pA samme plass som alternativ 2 men dreier mer sgrgstover og
kommer ut ved Bue. | dette omradet er dagens vei svaert darlig med darlig sikt og darlig kurvatur.
Lasningen tar derfor med seg oppgradering av veien ved Bue. Tunnelen er ca 3850m. Strekningen
mellom Tuv og Misveer reduseres med 9,6 km og strekningen mellom Tuv og Skjerstad reduseres
med 1.7 km.

Figur 16: Alternativ 3 med bla strek
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Figur 17: Alternativ 3, pahuggsomrade nord for Bue
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Figur 18: Krysslosning ved Bue
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3.5 Sammenstilling av ikke-prissatte konsekvenser

Alternativ 0 | Alternativ 1 | Alternativ 2 Alternativ 3

Landskapsbilde Kap. 2.2*
Naturressurs -- + - - Kap. 2.3*
Friluftsliv 0 0 = = Kap. 2.4*
Naturmiljg 0 == = == Kap. 2.5*
Kulturmiljo 0 0 0 = Kap. 2.6*
Samlet vurdering 0 - - -

* Kapittel referer til bilag 3: Vurdering av ikke-prissatte konsekvenser

3.6 Kostnader, konklusjon og anbefaling

Kostnadene for de forskjellige alternativene er vist i tabellen nedenfor.

Alternativer Kostnader i mill. kr (2015)

Alt.1Bgrelv-Oldereid 905
Alt.2 Hogndalen-Hoset og oppgradering ved Bue 678
Alt.3 Hogndalen-Bue med oppgradering Bue 630

Alternativ 1 gir som nevnt den starste innkortingen av kjgrestrekningen mellom Tuv og Misveer.
Problemet er at lgsningen blir veldig dyr og gir ingen besparelse i avstand for de som skal til
Skjerstad. Alternativ 2 gir den korteste lgsningen i retning Skjerstad men blir dyrere enn alternativ 3
hvis strekningen langs Bue skal oppgraderes. Vi tror totalt sett at alternativ 3 er den beste Igsningen.
Det gir mest nedkorting for de fleste med 9.6 km til Misveer og 1.7 km til Skjerstad. Det er ogsa det
billigste alternativet, og det er ikke mye darligere enn de andre pa de ikke prissatte konsekvensene.
Utforming av kryssomradet og fylling ned mot sjgen ma tillegges stor oppmerksomhet i en detaljfase
for & redusere de negative konsekvensene for naturmiljg, landskapsbilde og kulturmiljg.

Nar det gjelder deponering av massene fra tunnel, ma det gjgres en egen utredning pa dette temaet.
Et mulig deponi kan veere i grustaket pa Oldereid og i Misveer, i de delene av grustaket som er tamt og
der deponi ikke hindrer adgangen til gjenvaerende grusmasser.
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4  Fv.812 Utbedring /tunnel Saltdalslia

4.1 Vegstandard og trafikksikkerhet

Pa 80 tallet ble veien fra Medby i Saltdal til plataet g st for Tverramoen utbedret. Hovedutfordringen i
dette omradet er imidlertid stigningen ovenfor Tverramoen. Her er det darlig kurvatur kombinert med
stigning p& over 10%. Nar en kommer opp pa fjellet, er det noe varierende standard pa veien.
Generelt bor veien breddeutvides noe og forsterkes. Det er ikke gjort ytterligere vurderinger av dette i
denne rapporten. Strekningen over fjellet er ikke spesielt ulykkesbelastet. De fleste personulykkene
har skjedd ved parkeringsplassen oppe pa fjellet
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Figur 19: Ulykker med personskade
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4.2 Alternativ 1: Vei i dagen og tunnel 850m

Alternativet (vist med orange farge pa figur) krysser elva ved Tverramoen i bru og stiger oppover lia i
sgrvestlig retning. Videre krysser alternativet en ny elv/bekk far det gar inn i en ca 850m lang tunnel
og kobler seg pa eksisterende vei. Alternativet krever derved bygging av to bruer og en tunnel.
Stigningen oppover lia er lagt pa 8% for veg i dagen og 5% i tunnelen.
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Figur 21: Alternativ 1, tilkobling til eksisterende vei
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4.3 Alternativ 2: Vei i dagen og tunnel 800m

Alternativ 2 (bla linje pa skissen ovenfor) starter oppe pa plataet gst for Tverramoen og gar inni en
800m lang tunnel som kommer ut ved Skar. Videre over dalen, tangerer eksisterende vei og fortsetter
opp langs lia i sgrvestlig retning. Det blir en god del fyllinger i nedre del og en starre fjellskjeering i
profil ca 1200 (se skissen nedenfor). Alternativet krysser bekkeklgft og eksisterende vei far det kobler
seg pa samme vei ved profil ca 300. Det er flere muligheter for tilkknytning til eksisterende vei for
atkomst til hytter etc. Dette er vist pa tegningene.

Figur 23: Alternativ 2, kryssing av bekkekloft
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| alternativ 2 ligger det til rette for etappevis utbygging. @vre del fra profil 0 til profil ca 2150 kan
bygges ut farst siden det er det darligste partiet. 2 hytter i dette omradet far veien noe naermere men
det vil vaere mulig & tilrettelegge slik at de kan beholdes. Stigningen oppover lia pa dette alternativet er
ca8 %

Figur 24: Alternativ 2, tilknytning til eksisterende vei

Figur 25: Alternativ 2, tilknytning til eksisterende vei
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4.4 Alternativ 3: Vei i dagen og tunnel 5000m

Alternativ 3 ( rosa linje) gar inn i tunnel under eksisterende vei Tverramoen og kommer ut av tunnel
like @st for Ljigsenhammersetra. Tunnelen er ca. 5000m lang og med en stigning pa ca 4 %.

12400

L

00Z9

i

&

Figur 27: Alternativ 3, mulig krysslosning ved Tverramoen.
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Ved Ljgsenhammer kommer tunnelen ut like gst for saetra. Kryss med eksisterende vei mellom saetra
og tunnelportal.

Figur 28: Alternativ 3, mulig krysslosning ved Ljgsenhammerseetra.

Figur 29: Pahuggsomrade, like ost for Ljigpsenhammersaetra
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4.5 Sammenstilling av ikke-prissatte konsekvenser

Landskapsbilde Kap. 3.2*
Naturressurs -- +/- +/- - Kap. 3.3*
Neermiljg og friluftsliv 0 0 0 0 Kap. 3.4*
Naturmiljg 0 = = = Kap. 3.5*
Kulturmiljg 0 0 0 0 Kap. 3.6*

Samlet vurdering - - - -
* Kapittel referer til bilag 3: Vurdering av ikke-prissatte konsekvenser

4.6 Kostnader konklusjon og anbefaling

Kostnadene for de forskjellige alternativene er vist i tabellen nedenfor. Dette er et generelt vanskelig
omrade pga terrengformasjonene pé stedet. Alternativ 1 kommer best ut mht ikke-prissatte
konsekvenser. Utfordringen er at det er ganske dyrt, og det kan ikke bygges ut etappevis. Alternativ 2
og alternativ 3 kommer darligst ut mht. ikke prissatte konsekvenser. Alternativ 2 har imidlertid den
fordel at det kan bygges ut etappevis, der gvre del bar prioriteres farst. Alternativ 3 er veldig dyrt og
selv om en bygger tunnelen, méa nok eksisterende vei beholdes for atkomst til hytter og utfartsomrade
bade sommer og vinter. Alternativ 2 lgser det starste problemet i dette omradet klart billigst og bar
prioriteres. Det bar sgkes avbgtende tiltak for & krysse bekkeklgft mest mulig skdnsomt samt anordne
ny atkomst til hytter som blir bergrt.

Alternativer Kostnader i mill. kr (2015)

Saltdalslia alt 1 456
Saltdalslia alt 2 nedre 160
Saltdalslia alt 2 gvre 129
Saltdalslia alt 2 totalt 289
Saltdalslia alt 3 Tverramoen-Ljgsenhammer 740
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5 Fv.813 Utbedring / tunnel over Beiarfjellet

5.1 Vegstandard og trafikksikkerhet

Pa nordsiden av Beiarfjellet er veien noe smal men kurvaturen er akseptabel. Over selve Beiarfjellet
ble veien utbedret for noen ar siden. Utbedringen ble gjort et stykke nedover Larsoslia. Det er
utarbeidet 2 alternativer for denne strekningen. Ett som oppgraderer eksisterende vei pa sgrsiden av
fiellet, og ett alternativ med tunnel gjennom fjellet. Nar det gjelder ulykker p& denne strekningen, er det
3-4 punkt som utmerker seg. Ett nede ved krysset til Fv812 der det er en smal bru. Ett ved tunnelen
pa toppen, og ett ulykkes punkt i den knappe svingen nede i lia.
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Figur 30: Registrerte ulykker med personskade.

Figur 31: Ulykkesbelastet sving i lia ovenfor Storjord
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5.2 Alternativ 1

Alternativet er delt i to i en nedre og gvre del. Den nedre delen har darligst standard og med starst
behov for oppgradering. @vre del har noe bedre standard, men trenger ogsa oppgradering.
Alternativet falger i hovedsak like ved eksisterende vei, men i realiteten vil det bygges ny vei da det er
lite & hente i eksisterende vei pga. den darlige geometrien. Trafikken pa eksisterende vei ma kunne
avvikles i anleggsfasen.

Figur 33: Nedre del i Larsoslia

N:\515\14\5151419\5 Arbeidsdokumenter\51 Felles\rapport 2015-11-20 | Side 34 av 36



N I ‘ Oppdragsnr.: 5151419 Dokumentnr.: 01 Versjon: 2
orconsu t ‘O’ Skisseprosjekt for nye veglasninger pa deler av Fv. 813 og 812

5.3 Alternativ 2: Tunnel ca. 6500m

Alternativ 2 er konstruert slik at det kan koble seg sammen med alternativ 1 nedre del. Tunnelen
starter i nord i skoggrensen og kommer ut vest for Rishagen like ovenfor dagens bom. Tunnelen er ca
6500m lang og med en stigning pa ca. 1.7 %.
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Figur 34: Alternativ 2 (lilla strek)

Figur 35: Alternativ 2, krysslosning med eksisterende vei.
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5.4 Sammenstilling av ikke-prissatte konsekvenser

Fagtema Alternativ 0 Alternativ 1 Alternativ 1 Referanse
nedre ovre

Landskapsbilde 0 Kap. 4.2*
Naturressurs 0 - - + Kap. 4.3*
Neermiljg og friluftsliv 0 0 0 0 Kap. 4.4*
Naturmiljg 0 ~/-- - -/-- Kap. 4.5*
Kulturmilje 0 0 0 0 Kap. 4.6*
Samlet vurdering 0 - - -

Kapittel referer til bilag 3: Vurdering av ikke-prissatte konsekvenser.

5.5 Kostnader konklusjon og anbefaling

Kostnadene for alternativene er vist i tabellen nedenfor. Nar det gjelder de ikke prissatte
konsekvenser, er alternativene ganske lik selv om det vil veere litt vanskelig & sammenligne
alternativene her. Beiarfjellet benyttes som utfartsomrade gjennom hele aret, og dagens vei over
fiellet ma derfor opprettholdes. Alternativet med tunnel blir svaert dyrt og med det trafikkgrunnlaget
som er i dag, vil det nok veere vanskelig & prioritere en tunnellgsning. Vi anbefaler derfor at alternativ 1
prioriteres i denne sammenheng. Nedre del bar prioriteres farst siden standarden er darligst her.

Alternativer Kostnader i mill. kr (2015)

Beiarn alt 1 nedre 175
Beiarn alt 1 gvre 94
Beiarn alt 1, totalt 269
Beiarn alt 2 896
Beiarn alt 2 + alt 1 nedre 1071
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